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Algemene voortgang van het programma 
De realisatie van de ambities van het programma Mobiliteitsontwikkeling kent een aantal uitdagingen. 
Met de herprioritering van het mobiliteitsfonds van het Rijk en de aanhoudende stikstofproblematiek is 
realisatie van een aantal infrastructurele projecten, zowel Rijks als provinciaal, op korte termijn onzeker. 
Om de impact hiervan te beperken en tegelijk de verstedelijkings- en woningbouwopgave mogelijk te 
maken is extra inzet op actieve en gedeelde vormen van mobiliteit (de mobiliteitstransitie) nodig. Een 
eerste belangrijke stap hierin is gezet met de afspraken rondom de Brainportdeal en de middelen voor 
woningbouw en mobiliteit die het Rijk ter beschikking heeft gesteld. We zijn bezig om samen met de vier 
stedelijke regio’s meerjarige multimodale mobiliteitspakketten (MMMP’s) uit werken. Het doel is om in 2024 
uiterlijk bij BO-MIRT hierover afspraken met de minister te maken.  
De ambities voor de (door)ontwikkeling van het Brabantse mobiliteitssysteem liggen vast in het 
beleidskader mobiliteit Koers 2030, verder uitgewerkt in het Toekomstbeeld OV 2040 (TBOV 2040) en het 
Brabants Toekomstbeeld Fiets (BTF). 
We investeren in de vier samenhangende netwerken: wegennet, OV-netwerk, fietsroutenetwerk en de 
goederencorridor. Deze netweken vormen belangrijke bouwstenen van de op te stellen MMMP’s. Bij een 
aantal infrastructurele wegenprojecten is het zoeken wat wel mogelijk is in relatie tot stikstof. De 
vertragingen en de aanpassingen in de projecten (o.a. inzet elektrisch materieel) leiden tot aanzienlijke 
meerkosten. 
We informeren uitgebreid over de mobiliteitsprojecten en -opgaven voor de komende jaren via de 
programmering mobiliteit 2024-2043. Via de Perspectiefnota 2025 is de reserve SIF verlengd met 4 jaar t/m 
2034 om de investeringen die nodig zijn voor de doorontwikkeling van het Brabantse mobiliteitssysteem 
mogelijk te maken.  

Wat willen we bereiken? 

We gaan voor een robuust en betrouwbaar mobiliteitssysteem. 
De (multimodale) reistijd is in 2030 in 95% van de gevallen conform de voorspelling + of – 5 minuten.  

 De ontwikkeling van de werkelijke gerealiseerde reistijd per auto ten opzichte van de freeflow 
reistijd (Noord-Brabant & provinciale wegen, naar typen wegen): < vorig jaar.   

*Freeflow = reistijd buiten de spits zonder vertraging.  
 
Kwaliteit (indicator) 

 
Kwaliteit (toelichting) 
Het tijdelijk pauzeren van een aantal rijkswegenprojecten in Brabant gaat grote impact hebben om de 
bereikbaarheid in Brabant. We blijven bij het Rijk hameren op het zo snel als mogelijk terug opstarten van 
de projecten.  
 

Wat gaan we daarvoor doen? 

(Snel-)fietsroutenetwerk 
 Om het fietsgebruik te stimuleren realiseren we een netwerk van snelfietsroutes: snelfietsroutes 

van het programma Fiets in de Versnelling 2016-2020 zijn gerealiseerd (9 in 2025) 
 Afspraken doorfietsroutes uit de mobiliteitspakketten voor de stedelijke regio's zijn vertaald naar 

bestuursovereenkomsten en de Regionale Mobiliteitsprogramma's (2025).   
 
Kwaliteit (indicator) 

 
Kwaliteit (toelichting) 
 

https://noordbrabant.bestuurlijkeinformatie.nl/Agenda/Document/4edad93c-47fe-4d1b-adf2-835c72528955?documentId=24b7eb19-4818-4246-9bf5-5ec830a5dd2f&agendaItemId=ce6065da-0002-448c-a4f0-461141eb24c9
https://www.brabant.nl/-/media/1e5cb42c2cdb496daa550150b1ecd6f1.pdf?la=nl
https://www.brabant.nl/-/media/b75cbb3529fe4256b09e2fc80fe161be.pdf?la=nl
https://noordbrabant.bestuurlijkeinformatie.nl/Agenda/Document/2d8b1fa1-7795-47ea-b4b5-200860c01714?documentId=9e7224fb-d318-4082-8644-0129fbad9aaa&agendaItemId=626c202f-0a57-4597-9959-c1538d9696d9
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Goederencorridor 
Goederenvervoer richt zich met name op de verduurzaming en ketenoptimalisatie op de corridors 
Rotterdam – Venlo en Amsterdam – Antwerpen: 

 Wilhelminakanaal geschikt voor klasse IV schepen tot en met haven Loven (Tilburg): oplevering in: 
ntb. Herbouw sluis II staat op prioriteringslijst van het Rijk, wij zijn afhankelijk van het rijk.   

 Vervolgafspraken over de realisatie van truckparking(s) op corridor Rotterdam – 
Venlo.  

 Vervolgafspraken over corridor Zuid (Amsterdam – Antwerpen) nav startbeslissing bij BO MIRT 
2022.  

 
Kwaliteit (indicator) 

 
Kwaliteit (toelichting) 
 

OV-netwerk 
We werken aan de doorontwikkeling van het OV-netwerk:  

 Afspraken over realisatie van vijf Hub's langs verschillende OV-assen zijn gemaakt.  
 Realisatie HOV3 Eindhoven is gestart.  
 Plan HOV4 Eindhoven is uitgewerkt.  
 Project Vluchtstrookgebruik (Bus Rapid Transit als onderdeel A50 pakket en De Run) is opgestart 

(realisatie 2024)  
Uitvoering van rijksprojecten (derden): 

 Start voorbereiding / uitvoering PHS in: 2024 (oplevering: 2030). 
 Realisatie Maaslijn door derden (provincie niet risicodragend): opdracht voor realisatie is gegund 

(oplevering in: ntb). 
 
Kwaliteit (indicator) 

 
Kwaliteit (toelichting) 
 

Wegennet 
Provinciaal wegennet:  

 Er is een besluit genomen over een vervolg voor de N279 Veghel – Asten n.a.v. het 
ontwikkelperspectief. 

 Er is een besluit genomen over een vervolg voor de N629 Dongen – Oosterhout n.a.v. het 
pauzeren voor onbepaalde tijd. 

 De projecten N282, N264 en N270 zijn uitgevoerd en het project N285 is gestart met uitvoering 
(oplevering: 2026).    

Rijkswegennet: 
 Er is een besluit genomen of en hoe verder met de reconstructie van de N65. 
 Er is een definitieve afspraak gemaakt over realisatie A58 Tilburg – Eindhoven. 
 De uitvoering van de versnelde aanpak van knooppunt Hooipolder (onderdeel van verbreding A27) 

is gestart (oplevering: 2026).   
 
Kwaliteit (indicator) 

 
Kwaliteit (toelichting) 

https://noordbrabant.bestuurlijkeinformatie.nl/Agenda/Document/594ed8dc-b571-4447-851e-6faa01c554ea?documentId=95bcfa96-c95d-48db-b93e-3d6e831d9678&agendaItemId=9950840a-a51b-42e9-b415-3bf9c70156b2
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Wat willen we bereiken? 

We gaan voor een samenhangend mobiliteitssysteem. 
Het aantal multimodale ketenverplaatsingen* in personen- en goederenvervoer in Brabant is in 2030 
verdubbeld ten opzichte van 2019. 

 Ontwikkeling modal split in het personenvervoer van weg naar openbaar vervoer en fiets (absolute 
aantallen, Noord-Brabant): > vorig jaar 

 Ontwikkeling modal split in het goederenvervoer van weg naar spoor en water (absolute aantallen, 
Noord-Brabant): > vorig jaar 

*Bij multimodale ketenverplaatsing is er sprake van een combinatie van meerdere (duurzame) 
vervoerwijzen voor één verplaatsing. Modal split houdt de verdeling in tussen modaliteiten. 
 
Kwaliteit (indicator) 

 
Kwaliteit (toelichting) 
 

Wat gaan we daarvoor doen? 

Mobiliteitspakketten 
 In 2025 is het maatregelenpakket De Run uitgevoerd. 
 Afspraken mobiliteitspakketten voor stedelijke regio's Tilburg - Breda, 's-Hertogenbosch, Bergen-

op-Zoom – Roosendaal en Metropool Regio Eindhoven (MRE) bij BO-MIRT 2023 zijn vertaald in de 
Regionale Mobiliteitspakketten 2024 (RMP's). 

 
Kwaliteit (indicator) 

 
Kwaliteit (toelichting) 
Vanwege de demissionaire status van het kabinet worden de afspraken met de minister over de 
mobiliteitspakketten (MMMP’s) uiterlijk tijdens BO-MIRT 2024 gemaakt. In het BO MIRT 2023 is hierover 
afgesproken dat deze afspraken op de schaal van Zuid-Nederland worden gemaakt in een Multimodale 
Mobiliteitsagenda (MMA) via het programma SmartwayZ.NL. Afspraken tussen provincie en regio zullen 
daarnaast terecht komen in de RMP’s. 
 

Multimodaal goederenvervoer 
 Er zijn minimaal 3 geschikte locaties voor Clean Energy Hub's (CEH's) voor weg of binnenvaart 

bepaald.  
 
Kwaliteit (indicator) 

 
Kwaliteit (toelichting) 
 

Ontwikkeling knooppunten / mobiliteitshubs 
 Er is een besluit over het voorkeursalternatief voor station Eindhoven n.a.v. het MIRT-onderzoek. 
 Er is een besluit over het voorkeursalternatief voor station ‘s-Hertogenbosch n.a.v. het MIRT-

verkenning. 
 
Kwaliteit (indicator) 
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Kwaliteit (toelichting) 
 

Smart Mobility 
Nader te bepalen n.a.v. de strategische heroriëntatie van het programma SmartwayZ.NL 
 
Kwaliteit (indicator) 

 
Kwaliteit (toelichting) 
 

Wat willen we bereiken? 

We gaan voor mobiliteit voor iedereen. 
Onderwijs-, zorg-, werk-, recreatie-, natuur- en dagelijkse voorzieningen en sociale contacten zijn in 2030 
goed bereikbaar voor iedereen.  

 Ontwikkeling van de nabijheid van voorzieningen in verschillende type regio’s en voor verschillende 
type modaliteiten.  

 
Kwaliteit (indicator) 

 
Kwaliteit (toelichting) 
 

Wat gaan we daarvoor doen? 

Toegang tot mobiliteit 
 We stimuleren dat elke Brabander in de gelegenheid is om te fietsen en dat ook zo lang mogelijk 

kan blijven doen. Daartoe faciliteren we voor de fietsende ouderen het programma Doortrappen 
van het ministerie van IenW: in 2027 minimaal 45 gemeenten (=80% van de Brabantse 
gemeenten) die meedoen met Doortrappen.  

 
Kwaliteit (indicator) 

 
Kwaliteit (toelichting) 
 

Wat willen we bereiken? 

We gaan voor schone, stille en gezonde mobiliteit 
We zorgen in Noord-Brabant dat de overlast van verkeer geminimaliseerd wordt door in te zetten op stille 
voertuigen en infrastructuur.  

 Ontwikkeling aantal objectief geluidgehinderden waar de wettelijke geluidnormen worden 
overschreden (provinciale wegen): aantal < vorig jaar. 

 
Kwaliteit (indicator) 

 
Kwaliteit (toelichting) 
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Wat gaan we daarvoor doen? 

Omgevingskwaliteit en leefbaarheid 
 Realiseren Schaalsprong Fiets: 20% meer fietsers (op de snelfietsroutes in 2027 tov 2017) in 

samenwerking met de Brabantse gemeenten. Hiermee dragen we bij aan de doelstelling van drie 
extra gezonde levensjaren voor de Brabantse burger.  

 Fietsstimulering via werkgevers: 275 werkgevers in 2024 en 300 in 2025 die fiets stimuleren in hun 
organisatie via Sjees gangmakers.  

 
Kwaliteit (indicator) 

 
Kwaliteit (toelichting) 
 

Ontwikkelingen en onzekerheden 
 Door de demissionaire status van het kabinet kan besluitvorming later plaatsvinden. 
 Ontwikkelingen en onzekerheden rondom de wet- en regelgeving stikstof zijn van grote invloed op 

de voortgang én de financiën van (infrastructurele) projecten. 
 Aanvullende maatregelen in verband met stikstof (inzet elektrisch materieel en aanpassingen in de 

fasering) kunnen leiden tot meerkosten bij infrastructurele projecten. 
 Leveringsproblemen kunnen de voortgang belemmeren bij de uitvoering van (infrastructurele) 

projecten. 
 Prijsstijgingen drukken zwaar op projectbudgetten en de betaalbaarheid van het mobiliteitsbeleid. 
 We werken steeds intensiever samen met partners in de regio. Voor de uitvoering én ramingen zijn 

we ook steeds afhankelijker van die partners. 

Financieel overzicht 
   Bedragen x € 1.000 

9. Mobiliteitsontwikkeling Begroting t/m wijz. 3 Wijziging  4 Begroting t/m wijz. 4 

Lasten 219.839 -83.908 135.931 

Baten 58.943 -54.564 4.379 

Saldo baten en lasten 160.895 N 29.343 V 131.552 N 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 


